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s blést konstant mit 30 bis 35 NERAGE-G =

KIA] E JDER DEIVIOIA

ABSOLUTER FOKUS AUF A AN
LIGKEIT UND BOOST, WAS DEN KITE Z
EINEM (MEGA—)LOOPSPEZIALISTEN

ACHEN SOLL. SELBST BE| DER NAMENS-
WA IST DIE STRATEGIE NEU. SPLEENE
EREASSTDIE BUCHSTABEN-SPIELWIESE
UNDWIRD ABSOLUT ZEITGEISTIG.

DIE ANTWOR MATE

Knoten — von vormittags bis

Sonnenuntergang. Endlose weif3e
Strénde lassen die Kulisse schon fast postkar-
tenreif aussehen. Tatajuba — ein Paradies fir
Kitesurfer. Auch die beiden Spleene-Teamri-
der Susi und Jurgen hat es im Frithjahr 2021
hierher verschlagen. Mit im Gepéck: mehrere
Prototypen. Die zwei wollen verschiedene Brid-

le-Einstellungen des Punk testen. Im Einsatz
sind in diesen Tagen allerdings nur der 5er und
der 7er. Immer wieder kntiipfen sie die Bridles

um, notieren Auffilligkeiten,
gehen erneut aufs Wasser. Die
Fahrer achten vor allem auf
die Loopeigenschaften, auf die
Riickmeldung des Kites, auf seine
Reaktionsgeschwindigkeit. Bei
brasilianischen Beats besprechen
sie ihre Erfahrungen am Abend.
Irgendetwas passt noch nicht.
Die Tests gehen weiter.

Zurick in Europa — diesmal
in Holland. Es stirmt mit 45
Knoten. Am Brouwersdam trifft
Jurgen seinen Teamkollegen Julian.
In diesen Extrembedingungen
wollen die beiden der optimalen
Bridle-Einstellung ndher kommen.
Julian testet den 7er-Punk und be-
stitigt Jurgens Eindruck: ,,Dieser

Prototyp war richtig radikal, das wollten wir
entschérfen.“ Die Tests im Team gehen weiter. In
Siudafrika und in Cabarete. Es vergehen Monate.
Dann die Erfolgsnachricht: Jede Kitegrofie hat
ihr perfektes Bridle-Setting gefunden.

Auch Sebastiaan van der Velden ist zufrie-
den. Er unterstiitzt Spleene bei der Material-
auswahl, der Umsetzung der Anforderungen
in der Produktion und entwickelt mit dem
Team kiinftig alle Kites. Eine seiner zahlreichen
Stérken liegt in der Detailverliebtheit — er hin-
terfragt alles an einem Kite. So wurden beim
Punk gegentiber dem SPX unzihlige Details
optimiert. Nihte, Ventile, Verbindungen, alles
kam auf den Prufstand. ,,Der Trend geht immer
mehr in Richtung leichtere Kites, bei moglichst
unveridnderter Strapazierfihigkeit. In der Kite-
entwicklung bedeutet das eine stdndige Abwi-
gung zwischen Gewicht und Stabilitit®, erklart
der 46-Jdhrige. Sebastiaan ist hdufig personlich
in der Produktionsstétte in China vor Ort,
um Losungen fiir Schwachstellen zu finden.
,»Gerade die Uberginge zur Trailing Edge — also
die Rinder des Flugtuchs — sind ein Thema.
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Hier nutzt sich das Material schnell ab, in

der Folge flattert der Kite extrem®, berichtet
Sebastiaan, der dieses Problem bei sehr vielen
Marken beobachtet. Auch bei der Leading
Edge selbst treten generell immer hiufiger
Materialfehler auf. ,,Das liegt daran, dass jeder
versucht, dort so wenig Material wie moglich
zu nutzen, um Gewicht zu sparen.“ Aus seiner
Sicht vollig falsch. Leading Edge, Struts und
Kiteverstiarkungen wurden beim Punk daher
aus dem Premium-Dacron des deutschen Her-
stellers Dimension Polyant gefertigt. ,,Das Ma-
terial schldgt in Sachen Belastbarkeit das giins-
tigere Dacron, welches viele grofie Marken
einsetzen®, sagt er. Auch beim Flugtuch setzt
das Team seit Jahren auf héhere Qualitétsstan-
dards als einige grof3e Mitbewerber, die das
»gunstige China-Material“ im Einsatz haben.
Das Flugtuch ist es, das die Branche derzeit
immer wieder umtreibt: Erst Single-, gefolgt
von Double-Ripstop, dann kam Triple- und
sogar Quad-Ripstop. Je mehr Ripstop-Féden,

desto langsamer reif3en die Tucher aus und sie
dehnen sich auch etwas weniger. ,,Ansonsten
ist das eine reine Marketing-Show, weil gerade
die groflen Marken immer wieder neue Storys
brauchen®, sagt Sebastiaan van der Velden, den
es nicht wundern wiirde, wenn bald ein Tuch
mit finf Ripstop-Féden propagiert wird.

Punk — ist der Name hier Programm?
Sebastian Fitz, Mitinhaber der Marke Spleene,
sagt Ja! ,,Ich mache mein Ding, mir ist egal,
was andere Uiber mich sagen, ich bin nicht der
Einheitsbrei am Strand: Ich fliege Punk. Diese
Message soll unser neuer Kite transportieren. Er
passt damit hervorragend zur Marke Spleene.“
Seit Jahren ist sie dafiir bekannt, ab und an
auch mal andere Wege zu gehen, gegen den
Strom zu schwimmen. So setzt die Marke seit
der Présentation des ersten Kites im Jahr 2009

»Ich mache mein Ding, mir ist
egal, was andere iiber mich sagen,
ich bin nicht der Einheitsbrei am

Strand: Ich fliege Punk. Diese

Message soll unser neuer Kite

transportieren.

hervorragend zur Marke Spleene.
Sebastian Fitz

Er passt damit
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konsequent auf ein Vier-Strut-Geriist, verzichtet
also auf eine Mittelstrut. Aus tiefer Uberzeu-
gung, wie Sebastian Fitz erklért: ,,Die fehlende
Center-Strut bewirkt, dass der Kite in seiner
Mitte ein bewegliches Profil hat und die Tube
besser tordieren kann. Eine Mittelstrut verhin-
dert das. Diese Flexibilitit fithrt dazu, dass der
Punk extrem drehfreudig ist und blitzschnell
reagiert. Ein weiterer Vorteil: Ein Kite ohne Mit-
telstrut frontstallt nicht so leicht, denn das Profil
kann sich besser auf den jeweiligen Anstell-
winkel einstellen, weil es eben nicht durch eine
Strut fixiert wird. Der Kite hat immer gentigend
,ungestorten‘ Auftrieb.“ Auch auf den Lift habe
der Verzicht auf eine Mittelstrut Einfluss. ,,Un-
sere Kites besitzen in der Mitte viel mehr Tuch-
flache als andere — das ist letztlich das, was den
Fahrer tragt®, erklart der Spleene-Chef.
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Teamfahrer Julian weif3 die Vorteile
des Vier-Strut-Gertists heute auch zu
schitzen. Der geburtige Amerikaner
kitet seit dem Jahr 2000, hat sich in-
tensiv mit den Produkten der Marken
Naish, Liquid Force und Ocean Rodeo
beschiftigt und immer wieder Material
fur Magazine und Kiteportale getestet.
Das Vier-Strut-Design habe ihn am
Anfang etwas skeptisch gemacht, er-
zdhlt er ruckblickend. ,,Ganz ehrlich,
das ist reine Kopfsache®, so Julian.
,»Der Punk ist einer der besten Kites,

die ich je geflogen bin, das ist ein geiles Teil“, so
der 33-Jdhrige. In Sachen vier Struts fillt ihm

Oben In den GréBen 5,7,9,10.5 noch ein weiterer Vorteil auf: ,,Der Relaunch ist
und 12 ist der Punk ab sofort bei

. - - extrem einfach, da sich der Kite durch die nicht
Spleene im Onlineshop und bei

vorhandene Mittelstrut besser dreht.

Das Vier-Strut-Design
Seit Beginn ihrer Kiteproduktion verzichtet die
Marke Spleene auf die Mittelstrut. Finf Griinde
dafiir liefert Spleene-Chef Sebastian Fitz:

1. Optimales Verhdltnis zwischen Gewicht und
Stabilitat: Der Vier-Strut-Kite als Mittelweg:
Drei-Strut-Kites sind leichter, Fiinf-Strut-Kites
entsprechend schwerer.

2. Drehfreudiger und schneller: Eine Mittelstrut
versteift den Kite, es fehlen Torsionseigen-
schaften. Ohne Mittelstrut kann der Kite im
Zentrum optimal tordieren.

3. Leichterer Relaunch: Die guten Torsionseigen-
schaften fiihren dazu, dass der Kite beim
Relaunch im Wasser einfacher startet, er dreht
sich besser lber die Mitte.

4. Weniger Frontstall: Ein Kite mit Mittelstrut hat
ein relativ steifes Profil. Wenn dieser Kite , kippt*
stellt er sich nicht mehr neu auf, er frontstallt.
Der Punk hat ohne Mittelstrut im Zentrum unge-
storten Auftrieb und bleibt ,,stehen®.

5. Top-Trageeigenschaften im Flug: Ein Kite ohne Mit-
telstrut hat viel mehr Tuchflache, die ,ungestort“

angestromt werden kann. Das ist es, was den Kiter

im Flug tragt, also fiir mehr Hangtime sorgt.

ausgewahlten Handlern verfiigbar.

In den Kopfen hilt sich die Sage vom schier

Unten rechts Friihes Stadium: Die
zahlreichen Ankniipfpunkte auf
der Leading Edge erméglichen
es, den Charakter des Kites
binnen einer Session mehrfach
zu verandern. Ein langer Weg bis
zum finalen Erfolg.

unbeherrschbaren C-Kite mit zu wenig De-
power. Doch das ist Geschichte. Lingst haben
die Marken ihre C-geprigten Kites entschérft
und anwenderfreundlicher aufgestellt, ohne
die spezifische Performance der Schirme zu
beschneiden. Auch der Punk reiht sich in diese
neue Kategorie der Crossover-C-Kites ein.
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»Der Schirm hat eine Megageschwindigkeit,
einen starken Boost, er reagiert direkt, kann
dich aber immer fangen®, beschreibt Julian die
Neuentwicklung. Bei der Wahl des Kites lie-
gen fiir ithn als progressiven Fahrer die Vorteile
gegeniiber dem freeridelastigeren Haze, der

im Frihjahr 2021 auf den Markt kam, auf der
Hand: ,,Der Kite ist ein Mega-Loop-Tier!“ Seit
zehn Jahren integriert der Wahlhesse die immer

populérer werdenden, grofien Loop-
radien in sein Repertoire. ,,Hier ist
der Kite einfach unvergleichlich.
Man bekommt den Adrenalinkick,
den man sucht, kann sich aber dabei
auch absolut sicher fithlen.“

Mit 1.099 Euro fiir einen Punk
in neun Quadratmetern liegt die
Marke Spleene, die neben dem
Verkauf tber Shops vor allem auf
Direktvertrieb setzt, deutlich unter
dem Branchenschnitt. Doch die
anhaltend schwierige Preissituation
auf dem Weltmarkt erzeugt auch
beim Erfinder des Leichtwindboards
Door zunehmend Sorgenfalten. Die
Rohstoffe werden immer teurer,

Oben Vier Struts und davon keine im
Mittelteil: Das ist aber auch schon die
einzige Gemeinsamkeit zwischen dem
SPX und dem Punk. Der Newcomer ist
eine komplette Neukonstruktion.

Unten Optimale Testbedingungen: Auf
der Lagune im brasilianischen Tatajuba
haben sich die Spleene-Teamfahrer Susi
und Jiirgen ausgiebig der Abstimmung
des Bridle-Settings gewidmet.

ebenso Versand und Logistik. ,,Fiir Prototypen
oder wenn es mal schnell gehen sollte, haben
wir friher gern Luftfracht genutzt. Aber die
Kosten dafiir haben sich verfunffacht. Frither
haben wir 20 Dollar Shipping pro Kite aus Asi-
en gezahlt, heute sind es 100%, erklart Sebastian
Fitz. ,,Wir missten unsere Kites eigentlich 200
bis 300 Dollar teurer machen, wollen aber, dass
der Sport wirtschaftlich fiir eine breite Masse
zuginglich bleibt, nicht nur fiir eine finanzielle
Elite.“ Ein Spagat zwischen Philosophie und
Bezahlbarkeit. Hinzu kommt eine weitere Ent-
wicklung, die die gesamte Kitebranche umtrei-
ben diirfte, da alle zumindest einen Teil ihrer
Produkte in Asien produzieren lassen. China
erhoht seine Lohnkosten stetig — jedes Jahr etwa
um acht Prozent. Das Land entwickelt sich
weiter und die klassische Produktionsarbeit wird
fiir junge Arbeiter immer unattraktiver. ,, Wir
mussen uns ernsthaft Giberlegen, ob wir mittel-
fristig noch in China produzieren werden®, sagt
Sebastian Fitz. Neben Boards von Spleene also
vielleicht bald auch schon Kites made in Euro-
pe? Es wire nicht das erste Mal, dass die Marke

ihren ganz eigenen Weg geht. o

N

3 Fragen an
Sebastiaan van der Velden, Kitedesigner

Worauf kam es euch bei der Produktion des Punk an?
Darauf, bei der Qualitat keinerlei Abstriche zu machen
und dennoch einen Kite zu produzieren, den sich
jeder leisten kann.

Was macht einen Crossover-C-Kite wie den Punk aus?
Diese Kites haben eine geringere Aspect Ratio als die
Urtypen der C-Kites. Will heiBen: Sie haben ein weni-

ger gestrecktes, eher gedrungeneres Langsprofil, was
dazu fiihrt, dass solche Kites unglaublich drehfreudig,

agil und reaktiv sind. Hinzu kommt ein ordentlicher

Boost, den ein Freerider so eben nicht mitbringt.

Du bist viel in der Produktion unterwegs. Jeder Kite ist
Handarbeit. Wie viel Zeit flieBt in einen Schirm?

In einem Neun-Quadratmeter-Kite stecken 30 bis 40
Stunden Handarbeit. Jeder Schritt unterliegt einer
Qualitatssicherung. Jedes Materialstiick wird vor der
Verarbeitung auf einem Lichttisch inspiziert, nach
dem N&hen dann erneut. Beim Printprozess dasselbe.
Jeder Druck wird inspiziert, dazwischen liegen 24
Stunden Trockenzeit. Wenn etwa der dritte Druck
nicht passt, war die ganze Arbeit umsonst.
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