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HANDARBEIT
SUALT
INSTREAM

KLEINE SCHMIEDE VERSUS
MASSENPRODUKTION. MACHT DER
INDIVIDUELLERE ,,HAND-SHAPE*“ BEI
DIRECTIONALS EINEN SPURBAREN
UNTERSCHIED? JA, SAGEN DIE MACHER
VON SPLEENE. ZUSAMMEN MIT DEM
SURF-EVANGELISTEN GERO VON
FATUM IST EINE NEUE WAVEBOARD-
LINIE ENTSTANDEN, BEI DER JEDES
BOARD EIN LEBENDIGES UNIKAT IST.







eniche, 100 Kilometer
nordlich von Lissabon.
Die Einwohner die-
ser Kleinstadt haben

sich voll und ganz auf den
rauen Atlantik eingelassen. Peniche
lebt von der Fischerei. Und vom
Tourismus. Ein besonderer Strand-
abschnitt spuckt hier die besten und heftigs-
ten Wellen aus, die Europa zu bieten hat: die
Supertubos. Der gleichnamige Strand ist auch
bekannt als ,,European Pipeline®.

Hier lebt Gero. Mitte der 90er-Jahre hat
der leidenschaftliche Waveboard-Shaper sei-
ner deutschen Heimat den Riicken gekehrt,
um in das portugiesische Surfer-Mekka
einzutauchen. Etwas auflerhalb von Peniche
treffe ich Gero in seiner Boardschmiede.
Handmade ist hier kein Lippenbekenntnis —
es ist gelebte Praxis. Jeder Fertigungsschritt
wird inhouse vollzogen. Gero tiberlédsst nichts
dem Zufall. Er weif3 nicht nur, was er tut, er
fuhlt es auch. ,,Ich versuche, die volle Vielfalt
in einem Board zu kombinieren®, sagt er.

Kein Mainstream. Anders. Besonders.
Diese Denkweise war es, die die deutsche
Kiteboardmarke Spleene mit ihrer neuen
Directional-Range zu Gero gefiihrt hat. ,,Wir
haben vor drei Jahren schon mal Boards mit
Gero geshaped und waren vom Output be-
geistert®, sagt Spleene-Mitinhaber Sebastian
Fitz. Nattrlich hétte man auch in Asien mit
allen anderen produzieren kénnen, doch die
Wahl fiel auf Fatum.

Mit dem préizisen Know-how aus 30
Jahren Erfahrung bearbeitet Gero einen
Board-Rohling. Immer dieselbe Bewegung.
Etliche Male. Vertieft in das, was er tut. Vor
meinen Augen entsteht ein Board in Hand-
arbeit. Gero fertigt nach der sogenannten
PU-Bauweise bei der ein Polyurethan-
Schaumkern mit Holzstringer mit polyester-
harzdurchtrinkter Glasfaser laminiert wird.
Das ist die klassische Bauweise von Surf-
boards. ,,Die PU-Bauweise bietet das beste
Paket und ist ungeschlagen in Performance
und Lebendigkeit®, sagt Gero.

Lebendigkeit? Bei dieser Nachfrage stutzt
der Wahl-Portugiese. Verstidndlich. Wie soll
einer, der die Materie fuhlt, mir erkldren, was
ein lebendiges Board ausmacht ... Je diinner,

Agilitdt und Biss: Die brandneuen
Spleene-Boards Zone und Cross sind
mit einem Thruster-Set-up ausgestattet.

desto hoher die Flexeigenschaften — Grund-
regel Nummer eins. Je diinner, desto nidher
steht der Kiter also quasi am Wasser, was

ein direkteres Gefiihl vermittelt. Grundregel
Nummer zwei: Das Harz macht den Unter-
schied. Polyesterharz hat die Eigenschaft, ein
flexibler Rohstoff zu sein — will heilen: Das
Board bleibt lebendig. Und: Eben auch die
richtigen Rohstoffe machen den Unterschied.
Wie immer im Leben. Wer mit hochwertigen
Materialien arbeitet, erhilt ein entsprechendes
Ergebnis. Im Falle der PU-Bauweise liegt ein
weiteres Geheimnis in den Blanks. Gemeint
sind hier die PU-Rohlinge, mit denen ein
Shaper arbeitet. ,,Ein guter PU-Blank hat im-
mer die Eigenschaft, auflen hirter zu sein und
innen weicher zu werden“, meint Gero und

beschreibt damit ein weiteres Kriterium der
Charaktereigenschaft Leichtigkeit. Die Blanks
werden in Betonformen geschdumt. Tonnen-
schwerer Kraft ausgesetzt, expandiert das PU
und verdichtet sich an den Auflenseiten stérker.

Werfen wir einen Blick auf eine andere Bau-
weise, das Sandwich-Prinzip. Diese kommt mit
einem EPS-Schaumkern — zuweilen wird auch
Styropor verwendet — daher. Hinzu kommen
eine Lage Glasfaser, eine meist drei Millimeter
dicke PVC-Sandwichplatte und obenauf noch
einmal Glasfaser. Bei dieser Bauweise gilt es zu-
néchst, einen Prototypen abzustimmen, weshalb
man hier auch von Formbauweise spricht. Meist
wird dabei in Serie, also in Masse gefertigt. So
lassen sich Waveboards kostengiinstig in grofierer
Stiickzahl produzieren.
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Was hilt Gero von der ketzerisch als Billig-
boards bezeichneten Losung? ,,Ich wiirde
hier nicht von Billigboards reden®, sagt Gero.
Auch diese Bauart sei keineswegs wenig auf-
wendig. Und was ist mit den Unterschieden
der beiden Bauarten? Wir erinnern uns: Bei
der PU-Bauweise liegt der enorme Vorteil
im Flex. Und genau den konnen Boards, die
nach der Sandwich-Bauweise gefertigt sind,
nicht bieten. Sie sind zwar im Allgemeinen
stabiler, dafiir aber auch viel steifer und wei-
sen demnach einen viel geringeren Flex auf.
Man konnte hier also von unlebendigeren
Boards sprechen. Am Ende kommt es ganz
klar auf den Verwendungszweck an. Beim
Windsurfen etwa ist die Sandwich-Bauweise
uberlegen. Hier sind die Boards deutlich
grofler und Grofie fillt nun mal ins Gewicht.
Ein Windsurfboard in Sandwich-Bauweise
punktet gegeniiber der klassischen Bauweise
gern mal mit zwei Kilogramm Gewichts-

ersparnis. Hier liegt der Vorteil also auf der
Hand. Bei den deutlich kleineren Surfboards
fiir Kiter macht der Vorteil lediglich ein paar
hundert Gramm aus. Fur die Sandwich-
Bauweise kommt Epoxy-Harz zum Einsatz.
Im Vergleich zum Polyesterharz ist dieser
Werkstoff deutlich zéher in der Bearbeitung
und unflexibler, was man dem Fahrverhalten
der Boards entsprechend anmerkt.

Mein Blick fallt auf Rimpfe, die einige
Macken haben und bei Gero zur Reparatur
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liegen. ,,Ein PU-Board kannst du immer re-
parieren, ein Sandwich-Board nicht®, sagt der
Shaper. Warum das so ist, liegt in der Art des
Aufbaus begriindet. Ein ernst zu nehmendes
Loch im Laminat und der EPS-Kern ist be-
schidigt. Zwischen den Zellen sind minimale
Licken, in denen die Luft zirkulieren kann.
Im Inneren des Kiteboards entsteht durch
kaltes Wasser sogar Unterdruck. Genau der
sorgt dafiir, dass das Board bei minimalstem
Schaden sofort Wasser zieht.

WER MIT HOCHWERTIGEN
MATERIALIEN ARBEITET, ERHALT EIN
ENTSPRECHENDES ERGEBNIS.

Heilige Hallen: Vor den Toren von
Peniche hat Fatum seinen Hauptsitz
fiir Produktion und Verkauf.



Bei PU-Boards ist das anders. Ein kleiner
Schaden macht hier nichts aus, da die Men-

ge an Wasser, die in das Board eintritt, kaum
messbar ist. ,,Da kannst du erstmal getrost wei-
tersurfen, erldutert Gero, ,,da passiert nichts.“
Wo man eher aufpassen miisse, sei an den
Rails. Wenn hier das Laminat zerstort ist, kann
es problematisch werden, denn solch ein Rail
halt viel zusammen und sorgt fiir das Profil.
Was also tun, wenn das neue PU-Board
beschédigt ist? Am besten etwas Polyester-
harz zum Flicken nehmen. Es gibt zahlreiche
Repair-Sets, die man online oder in Surfshops
bekommt. Und dann wire da noch Geros Ge-
heimtipp: ,,Einfach einen Aufkleber drauf.“
Das geht im Notfall also auch mal.
Tatséchlich wird tiber die Stabilitdt von
handgefertigten Surfboards immer wieder hef-
tig diskutiert. Zu anfillig. Zu viele Dellen im
Stehbereich. Zu drgerlich, wenn man auf sein
Lieblingsstiick derart aufpassen muss. So die

Gero gilt mit seiner Marke Fatum als
renommierte Instanz unter Wellen-
reitern. Auch fiir das Wavekiten existiert
fiir ihn nur eine wahre Bauweise.

Montage in wenigen Sekunden, ganz ohne
Werkzeug. Spleene empfiehlt fiir seine
Directionals die GF Carver Tri-Finnen von FCS Il

weitldufige Meinung. ,,Jedes Board kann bre-
chen. Das ist und bleibt ein Sportgerit®, erldu-
tert Gero. Die Dellen, die sich nach einiger Zeit
im Standbereich bilden, sieht er hingegen als
vollig normale Eigenschaft — quasi wie bei einer
Schuhsole. Das liege am PU-Schaum. Dieser
hat eine solch geringe Dichte, dass das Material
bei langfristiger Belastung etwas nachgibt.

Ich schlendere durch Geros heilige Shaper-
Hallen. An der Wand, auf Holztrdgern trocknen
die neuen Boards von Spleene: Das Cross und
das Zone. Die Range fallt mir ihrem karibi-
schen Farbdesign direkt auf. Vor der grauen
Wand leuchten das Orangerot des Cross und
das Apfelgriin des Zone um die Wette. ,, Wir
haben uns beim Design bewusst gegen Weif3
entschieden. Unser Team-Member Johann hat
das Design rausgehauen, wir haben es gesehen
und wussten sofort: Das ist es“, sagt Sebastian
von Spleene.

Das Cross ist ein sogenanntes No-Nose-
Board. ,,Bei den Eigenschaften, die man fir
dieses Board erreichen will, ist einfach kein
Platz mehr fiir eine Nase®, erldutert Sebastian.
Dieses Board hat eine flache Bodenkurve und
eine ziemlich gerade Outline, um auch auf
Flachwasser friith ins Gleiten und auf Speed zu
kommen. Der Shape ist kompakt und drehfreu-
dig. Ein Board fir alle, die gern Tricksen und
kleinere Wellen fahren. Das Spleene Cross gibt
es in den Grofien 50 und 5°3. Das Zone hin-
gegen ist ein klassisches Surfboard und vermit-
telt pures Wellenreit-Feeling beim Rail to Rail
Surfing. Aufgelegt wurde dieses Board in den
Groflen 577 und 5°10.
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Herzstiicke: Bis unter die Decke
lagern die Rohlinge fiir die Kerne und

Wie auch bei den Twintips sollte jedes warten auf den finalen Feinschliff.
Directional gut auf die jeweiligen Bedingun-
gen abgestimmt sein. Fiir kleinere Wellen geht
der Trend immer mehr in Richtung kurzere,
flachere Boards, die gleitstark und drehfreudig
sind. In groBleren Wellen braucht es eine ausge-
pragtere Rocker-Linie, denn die arbeitet besser
mit dem Schub der Welle zusammen. ,,In gro-
B3en Wellen will man bewusst Geschwindigkeit
rausnehmen, weil man sonst schnell die Kont-
rolle verlieren kann“, erldutert Gero.

Was hat es eigentlich mit dem viel ver-
wendeten Begriff Volumen auf sich, den
man mit Directional-Boards verbindet? Die
Diskussion um das Volumen beim Kitesurfen
sei eigentlich ziemlich tiberholt, erklédrt der
Auswanderer. ,,Ein Surfboard braucht nicht
zwingend Volumen.“ Das sei schlicht eine
Begleiterscheinung des Shapes. Wahrend Gero
von Wellen redet, schweifen meine Gedanken
ab, Richtung Strand. Drauf3en hat der Wind
aufgefrischt. Mein Kiterherz schldgt hoher.
Aus den Augenwinkeln sehe ich die neuen
Spleene-Boards. Im Handumdrehen sitze
ich in meinem Mietwagen — das Cross und
das Zone haben gerade so reingepasst. Mein
Riickflug geht erst spiat am Abend. Zeit fir
eine Peniche-Session. Ich fahre ein paar Kilo-

meter. Ein Schild weist den Weg zum Subertubos-

Strand. Automatisch biege ich ab. e WISSENSWERTES RUND
UM DIRECTIONALS

Am besten ein breites Board mit geringem Rocker
(Aufbiegung des Boards) wahlen.

Der Flex driickt die
Rickstellkraft des Boards aus und stellt die Biegung bei
Belastung dar. Bei ausgeprégtem Flex entsteht ein harmoni-
sches und weiches Fahrgefiihl, das gern als knieschonend
beschrieben wird.

No-Nose-Shapes sind entstanden, um
kurze Directionals mit paralleler Outline bauen zu kénnen.
Sie eignen sich fir kleine Wellen, Leichtwind und Strapless-
Freestyle. Directionals mit klassischem Surfboard-Shape
sind fir mittlere bis groBe Wellen ausgelegt.

Die Thruster-
Konfiguration besteht aus drei Finnen, bei einem Quad-Set-
up sind es vier Finnen. Die Multifin-Konstellation bietet finf
Finnenkéasten und damit die Wahimdéglichkeit zwischen drei
und vier Finnen. Spleene stattet seine Boards mit FCS-1I-GF-
Carver-Tri-Finnen in einem Thruster-Set-up aus.

1| Mit dem Cross prasentiert Spleene ein kompaktes Board mit
flachem Rocker, das sich in erster Linie an Strapless-Freestyler
richtet, aber auch in kleinen Wellen und bei Leichtwind
eindeutige Starken besitzt.

! 2| Im klassischen Surfboard-Shape gehalten, richtet sich das
Manuell geschaffene Farbenpracht: - Zone ganz klar an all jene, die ihren Kick in echten Wellen suchen.
In der Lackierkabine erhélt das
Cross sein leuchtendes Antlitz.




